PORTI D’ITALIA

Collana di illustrazioni storiche, geografiche,
tecniche, economiche, statistiche e tariffarie

airetta da

VITTORIO AMEDEO CARAVAGLIOS
NAPOLI - Viale Michelangelo 50 - Tel. 18409

Volumi in 16°, riccamente dotati di carte e piante; veri
e propri breviari portuali, periodicamente ristampati ed
aggiornati, compilati con la diretta collaborazione di com-

petenti, tecnici, enti, studiosi ed organizzazioni locali.

IN PREPARAZIONE :

Ancona
Brindisi
Cagliari
Catania
Civitavecchia
Fiume

Genova

Livorno
Messina
Palermo
Ravenna
Salerno
Savona

Siracusa

Torre Ann.
Trapani
Trieste
Venezia

Tripoli
Massaua

Vittorio Amedeo Caravaglios

il porto di Bari

Illustrazione storica, geografica, tecnica,
economica, statistica e tariffaria

Con una introduzione del Prof. MICHELE VITERBO
Podesta di Bari

Pubblicata nel Decennale della Fiera del Levante

PORTI D'ITALIA

NAPOLI — 1939 - XVII



" Generoso popolo di Puglia, po-
polo di agricoltori solidi e di marinai
intraprendenti : due categorie di ita-
liani che sono particolarmente care

al mio cuore. "

MUSSOLINI

PROPRIETA’ RISERVATA

{ diritti di riproduzione e traduzione sono riservati per tutti

i paesi, compresi i Regni di Svezia, Norvegia ed Olanda.

Stab. Tipogr. Ed. S/A G. RISPOLI - Via Fabrizio Pignatelli 10, Tel. 24888




Due saldi motivi mi hanno deciso a dare lo
precedenza al presente volume in questa Collana
di illustrazioni portuali: il « momento » di Ba-
ri ed il Decennale della Fiera del Levante.

La celebrazione del Decennale della Fiera del
Levante é uno di quegli avvenimenti che pongo-
no una pietra miliare assai presso alle meta,
volgersi indietro ¢ bello ed é soddisfacente, quan-
do il cammino é segnato di fede ¢ di tenacia.

I1 « momento » di Bari ¢ quello che traspare
lucidamente dalle parole del prof. Viterbo che a-
prono questo libro; scaturisce, inolire, da tutio
il testo del wolume, che in ogni capitolo ha una
dimostrazione documentaria, storica, statistica,
economica della funzione di Bari, pin che mai
volta ad Oriente.

L’ opera ha certamente qualche lacuna reda-
zionale ¢ tipografica; il breve tempo dato alla
compilazione ed alla stampa, giustifica sufficien-
temente ogni imperfezione di questa prima edi-
zione.

Fido che I’ anmo venturo, poiché é mia ferma
intenzione di pubblicarne successive edizioni ag-
giornate anno per anno, I illustrazione del por-
to di Bari, possa contentare piw compiubamente
il lettore.

IL COMPILATORE.



L’ORIENTE CI APRE LE PORTE..



L’ Oriente ci apre le porte...

1l Mezzogiorno di una volta non esiste pii,
nemmeno geograficamente. L’ Italia si ¢ allarga-
ta ed allungata. La Libie ¢ Italia. 11 Dodecane-
so ¢ Italia. 1’ Hitiopia ¢ Italia. L’ Albania ¢ con-
giunta per sempre all’ Italia. 11 Mezzogiorno ri-
sulta pertanto al centro dell impero Fascista, e
UVimpresa etiopica e U unione con U Albania a-
prono nuove vie ai traffici ed ai suoi commerci.

Napoli ¢ Palermo gravitano verso U Africa;
Bari — ¢ con Bari, superfluo dirlo, Brindisi e
Taranto — verso U Oriente, del quale I’ Albania
¢ la porta (1).

Dal tempo di Roma in poi i meridionali nen
hanno mai avuto possihilita piw larghe e pin po-
sitive per farsi valere, per misurare alla luce del-
la realta le loro virtds marinare ed espansioni-
stiche.

Mussolini riapre innanzi a loro, in altri termi-
ni, 1 mari e gli oceani che ancora nei decenni ad-
dietro essi percorsero da poveri emigrati in cer-
ca di lavoro, che devono imvece percorrere e gia
percorrono come wessilliferi dell’ Italia Imperiale

Gig il Ministro Guarneri, nella sua uwltima
esposizione alla Camera dei Fasci e delle Corpo-
raziont, ha chiarito come mentre i traffici mon-
diali vanno attraversando un nuovo periodo di
depressione, UV Italia non solo ha mantenuto un
ritmo costante nella sua attivita, ma, cio che piv
contw, € riuscita a consequire un notevole miglio-
ramento nella bilancia commerciale, attraverso

(1) Relazione all’ Assemblea dei soci della Camera
di Commercio Italo-Orientale. (Bari, 11 giugno 1939-
XVID.
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una forte contrazione delle importazioni ed un
aumento nelle esportazioni; infatti ¢ noto che
nel primo  quadrimestre del 1939 si ¢ avuto un
miglioramento di 923 milioni di lire nella bilan-
cia commerciale italiana.

La caratterstica degli scambi con i Paesi del-
UOriente europeo, asiatico ed africano consiste
frattanto in questo; che essi non interferiscono
con la politica autarchica ed anzi possono effi-
cacemente contribuire agli sforzi che si vanno
compiendo per U autarchia valuteria.

Sappramo a tale riguardo che le nostre formni-
ture a quei mercati si riferiscono principalmen-
te a prodotti finiti e semilavorati, mentre d’ al-
tra parte si ritirano dall’ Oriente in proporzione
considerevole materie grezze per le industrie, ed
¢ appunto verso questo gruppo di importazioni
che sempre pin va orientandosi il commercio e-
stero italiano, ed ancor meglio si indirizzerd
quando sara soddisfatto il fabbisogno straordina-
rio di macchine ora esistente per il rapido svi-
luppo dell’ attivita industriale ai fini autarchici.

I mercati orientali, che nel 1922 assorbivano
appena, in complesso, il 18 9% della esportazione
italiana, hanno assorbito nel 1937, il 30 % della
stessa esportazione, omettendo dal computo i ter-
ritori del nostro Impero. Date le difficolta dei
tempi U aumento é certo un indice espressivo del-
le possibilita in atto e di quelle future.

Né va trascurato il sensibile aumento che si
riscontra nelle vendite di prodotti italiani swi
mercati asiatici, segnatamente su quelli dell’ E-
stremo Oriente, un tempo quasi del tutto preclu-
si al nostro movimento commerciale e swi quali
primo a richiamare 1’ attenzione delle nostre ca-
tegorie economiche, negli anni in cwi fu Conso-
le Generale ¢ Shanghay, fu S. E. Galeazzo Ciano.

Ll ggy ity

L’ Italia, dunque, sotto le insegne del Fascio
Littorio torna a battere le vie dell’ Oriente che
sono le vie dei nostri padri. I « passaggi obbli-
gati )y per il lavoro ¢ gli scambi dell’ umanita so-
no ancora purtroppo nelle mani degli Stati plu-
tocratici che estorcono a womini e merci una spe-
cie di diritto di pedaggio, in grande stile, come
@ Suez, o controllano il movimento del naviglio
e del commercio, come a Bab el Mandeb, Mozam-
bico, a Singapore; ma U Italia di Mussolini pro-
seque tnvincibile nella sua rotta.

Essa ha ingigantito la sua marina mercantile,
che & ormai una delle prime del mondo, che tie-
ne il secondo posto a Suez e il primo nei grandi
ports levantini di Salowicco, di Istanbul, di Bei-
rut. Marina mercantile che é in continua ascesa
come ha ultimamente documentoto il Ministro
Benni, quando ha comumicato che sono 0ggi in
costruzione navi tecnicamente perfette per tonn.
400.000 e che in dieci anni U aumento di nuove
navi salird « 2 milioni di tonnellate.

Il segreto del successo nell’ attuale fase del-
P economia mondiale é nel ritirare materie grez-
ze dall’Oriente ed esportarvi prodotti manufatti
e macchine. Tulto cio presuppone pero una tra-
sformazione industriale in grande stile che va
dalla lavorazione dei prodotti agricoli all’ indu-
stria pesante. O oggi o mai pin, dobbiamo dire
not italiani del Mezzogiorno a noi stessi, e que-
sto ¢ il monito che fin d’oggi proviene dalla
Triennale d’ Oltremare che Napoli organizza con
ritmo febbrile, come ¢ il monito che da dieci an-
ni st leva dalle nostra Fiera del Levante. Siamo
ad una svolta decisiva e forse definitiva nella
nostra vita e nella nostra storia economica. Oc-
chi aperti dunque e mervi a posto.

La conquista dell” Impero ha un profondo si-
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gnificato anche dal semplice lato degli scamby.
‘Nel 1938 il fabbisogno delle merci nel territorto
dell’ Impero si € aggirato intorno ai 2 miliardi
di lire e fra i vari prodotti importati molti pos-
sono essere forniti in misura notevole dal nostro
Mezzogiorno. : Sr

Si tenga conto che i maggiori p(rrtt pugliesi,
Bari, Brindist, Taranto, sono a distanza relati-
vamente breve da Suez e che quindi a.nch@ per
questo essi debbono avere P freq_uent@ rqpport@
con I Impero. Per Bari, ad esempio, questi rap-
porti ancor 0ggi sono saltuar: e difficili. !

I impresa &’ Etiopia e quella @ Albama pon-
gono Napoli e Bari, Napoli e la Puglia di fronte
‘o mecessita, muove; VOYremino dire o nccessz-tq
inesorabili di vita e di sviluppo. Fino a ieri il
progetto della camionale Nupoh-qu poteva pa-
rere un progetto di semplice valorizzazlone t'wm-
stica. 0ggi questo progetto ¢ una esigenza di or-
dine superiore. Il Tirreno ¢ v Adriatico devono
essere meglio collegati fra loro; dpp’ essere Pos-
sibile fare il percorso Napoli-Bari in tre ore ed
anche meno, attraverso la zona che,.dalla Cam-
pania alle Lucania, alla Puglia, diventerd nel
Prossumo ventennio per forza di coseé, tutta une
grande 20NaA industriale. )

I/ unione con U Albania silenmosqmente pre-
parata dal fulgido genio di Mus‘solim,. corona ot-
to secoli di storia nostra, vissuta nei porti pu-
gliest, napoletani e siciliani. o )

T nostri Re, i Re di Puglia e di Sicilig prima,
i Re di Napoli dopo, furono Re &’ Albawia, le d@:
nastie che hanno regnato nel Mezz0g10TnO St
chiamarono « durazzesche » dw Durazzo che era
come il perno del Regno. I nostri navigatori,
esportatort, commercianti conobbero palmo @
palmo U Albania; sui porti albanesi come su
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quells di tutto il Levante riecheggiavano tutti i
dialetti delle citta costiere pughesi, la Soc. Pu-
glia di gloriosa memoria, sorta con capitali bare-
si ¢ sorretta con audacia barese, controbattetie
negli amni che il Carducci defint di minorita na-
zionale, qualsiasi influenza straniera in Albania.

Ordungue quando I’ Albania nel nome del Re
Imperatore si ¢ congiunta per sempre all’ Ltalia
madre, quando noi a Bari abbiamo la sera del 9
aprile ricevuto i Ministri albanesi che si recava-
no g Roma ad offrire a Vittorio Emanuele 111 la
corona di Skanderbeg, noi abbiamo sentito nel
profondo delle nostre anime che non s realizeo-
ve soltanto un grande fatto storico, ma che quel-
lo era un ritorno alla nostra storia, alla grande
storia della Puglia e del Mezzogiorno @’ Italia. 1
venturi benediranno anche per questo nei secoli
dei secoli il nome del Duce.

Ora perd bisogna awimosamenie guardare in
faccia la realtd; i porti di Puglia hanno un gron-
de retroterra alle spalle, quelli albanest un re-
troterra immenso. La rete stradale di cui Musso-
lini vuol dotare U Albania porrd questa wltima
in immediato contatto con tutte la Balkania e
con i pitk importanti scali del Levante. Di conse-
quenza gli scambi che potranno aver liwogo at-
traverso la Puglia in Albania ed attraverso I’ Al-
bania in Puglia, ovranwo di Sicuro, in capo @
qualche anno, un grande incremento. Cic che oc-
corre quindi ¢ una migliore attrezzatura del no-
stro retroterra e una maggiore frequenza di ra-
pide linee di navigazione, ben inteso non per la
sola Albania; e si badi che Bari negli wltimi an-
ni & rimasta quasi tagliata fuori dalle grandi li-
nee di navigazgione.

Quando queste condizioni coesistessero tutti i
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porti di Puglia lavorerebbero a ritmo accelera-
to. Il movimento commerciale dei porti pugliesi
si riassume net sequenti dati (perliamo del solo
movimento merci ¢ non di movimento passegge-
i e tanto meno di movimento militare, che som
juori della nostra indagine) ; il porto di Bari —
che, come le cifre dimostrano, é in continua asce-
sa, che ha avuto il suwo definitivo collaudo con la
wmpresa d’ Albania e che attende dalla giustizia
del Duce la sua definitiva sistemazione — ha avu-
to nel 1927 un movimento @i tonnellate 453.000,
nel 1938 di 514.024 ¢ nel primo semestre del 1939
ha gia raggiunto un movimento di tonnellate
323.246, contro solo 194.200 nello stesso periodo
del 1938 ; Taranto nel 1927, 303.000, nel 1934,
267.000 (mancano © dati degli ultimi anni) ; Brin-
dist mel 1927, 179.000, nel 1938, 132.000,; Barletta
nel 1927, 174.000, nel 1937, 139.000.

Tra dieci anni, sol che sapremo volere, queste
cifre apparranno modestissime.

Quando 4 traffici sono intensi e fecondi, quan-
do il retroterra é prospero, v’ é lavoro per tutli;
¢ la nuova situazione che oggi si profila innanzi
al Mezzogiorno dopo la conquista dell’ Impero e
P impresa @&’ Albania é tale che solo wna micro-
cefalia cronica ed acuta puod tentare per un mo-
mento di riportarct indietro al tempo degli Ste-
rili e ridevoli dualismi locali.

L’avvenire ¢ nostro e dobbiamo sapercelo gua-
dagnare armonizzando gli sforzi, riconoscendo le
situaziont di fatto, gareggiando fra di moi solo
in un campo: nel renderci, non per frase reto-
rica, ma per veritda sostanziale, sempre pin degni
dell’ amore del Duce. I’ Oriente ci apre le sue
maqiche porte; approfittiamone.

MICHELE VITERBO
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